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Abstract of DE1 981 1 1 89 

The automobile body has a bulkhead separating the engine compartment from the passenger space 
(11) and a partition wall infront of the bulkhead, for providing a separate space for the electrical 
auxiliaries at the rear of the engine compartment, with left and right longitudinal side supports (23,24) 
with an upwards facing flange (25) having a sealing strip (28) cooperating with the hood (19). The 
electrical auxiliaries space communicates with the passenger space via a fresh air opening in the 
bulkhead. 



Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE1981 1 189&F=0 

BEST AVAILABLE COPY 



2/8/2006 



J) 
o 



® BUIMDESREPUBLIK ® Pa tetltSCH Hf t 
DEUTSCHLAND rkf" a m 

® DE 198 11 189 C 1 




© Int. CI. 6 : 

B 62 D 25/08 

B 60 H 1/28 



OEUTSCHES 
PATENT- UNO 
MARKEIMAMT 



® Aktenzeichen: 
® Anmeldetag: 
(§) Offenlegungstag: 
® Veroffentlichungstag 
der Patenterteilung: 16 



198 1 1 189.4-42 
14. 3.98 



9.99 



O 
CO 



00 
CD 




(§) Fahrzeugkarosserie 
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Bcschrcibung 



Die Erfindung bctrilTl cine Fahrzeugkarosserie dor ini 
OberbcgrilT ties Palentanspruchs 1 angegebenen Gaining. 

Bei einer bekannlen Fahrzeugkarosserie diescr Art 
(DE43 13 783 CI) ist unlerseilig der Molorhaube ein an 
deni Lufleinlrill anselzendcr, wannenformiger Frischlufika- 
nal untergehangh dem Frischlufi von der Oberseile der Mo- 
lorhaube her zugefuhrt wird. Die in den Frischluflkanal ein- 
stromende Frischlufl wird unter Wasserabschcidung zum 
FYischluflubcrlriltsbereich des Frischluftkanals gefuhrl und 
tritl dor! in einen der Stimwand vorgelagerten Kanal ein, der 
uber die ganze Breile des Aggregaleraums reichl. Der Kanal 
setzt sich aus einer Unterschale und einer Oberschale zu- 
sanunen, aus der die Wasserableilrinne herausgeformt ist. 
Die Rinne endet ini Bereich des millig angeordneten Schei- 
benwischeraggregats, so daB das Wasser zur Unterschale hin 
ablauft. Die Unterschale ist unlcrhalb des Schcibcnwischcr- 
aggregats mit einer Offnung versehen, durch die anfallendes 
Wasser in einen trichterformigen Ablauf ubertrilU der abge- 
dichtel durch die Trennwand gefuhrl ist. An der Unterschale 
ist noch eine zusalzliche Rinne angeformt, die das zwischen 
Oberschale und Windschutzscheibe hindurchlretende Leck- 
wasser aufnimmt und zu der Offnung in der Unterschale lei- 
tel. Ini Frischluflkanal abgeschiedenes Wasser trill unler 
Wegschwenken einer Klappe zur Unterschale hin aus und 
wird ebenfalls uber die Offnung entsorgt Ini Fri schluf tuber- 
Iriltshereich bildet. der Kanal einen ringsum abgedichteten 
Stutzen. Beim Hochschwenken der Motorhaubc hebl der 
Frischluftkanal ain Frischluftubertrittsbereich vom Kanal- 
stutzen ab, und alle im Aggregateraum angeordneten Aggre- 
gate, wie Scheibenwischeraggregat, Box mil Regel- und 
Steuerelektronik, Sicherungskasten, Servo-Bremshilfe und 
dgl., sind bequeni erreichbar. 

Bei einer ebenfalls bekannlen Fahrzeugkarosserie 
(DE 196 32 714 Al) ist auf die Stimwand zwischen Motor- 
raum und Fahrgastzeile verzichtet und die Trennung durch 
einen tief herunterreichenden Wasserkasten vorgenommen, 
der sich bis in den Bereich einer unterhalb der Fahrgastzeile 
und des Motoraunis verlaufenden Rahmenstruktur erstreckt. 
In dem Wasserkasten sind eine Vielzahl von Aggregaten, 
wie Bremsgeral mit Bremskraftverstarker, Sicherungen und 
Steuergerate und Komponenten der Heizungs-, Beluftungs- 
oder Klimaanlage angeordnet. Im oberen Bereich des Was- 
serkastens ist das Eindringen grober Verunreinigungen 
durch Abdeckungen verhindert, die auch eine Wassersepara- 
lion durchfuhren. Das im Wasserkasten sich ansammelnde 
Wasser wird uber mehrere Ablauftullen im Boden des Was- 
serkastens abgeleitet. 

Bei einer ebenfalls bekannlen Fahrzeugkarosserie 
(DE34 01 127 C2) isl der bei geschlossener Molorhaube 
gcgenuber dem Molorrauin abgedichlete Aggregaterauni 
durch entsprechende Trennwande in einen mittleren Raum 
und zwei rechls und links davon liegende, seitliche Ran me 
aufgeteill. Die seitlichen Riiume werden iiber seitliche Mo- 
lorhaubenfugen belUftet, wahrend der mitllere Raum, in 
dem ein Geblasc angeordnel ist, uber einen Spall zwischen 
dem hinteren Ende der Molorhaube und der Windschutz- 
scheibe mit der freien AuBenluft in Vcrbindung stent. Das 
Geblasegehause ist mit dem DruckauslaR des Gebl Uses auf 
eine in der Stimwand vorgesehene Luftdurchtrittsoffnung so 
aufgesetzt, daB die Luftansaugoflnung des Geblases nach 
unlen weg von der Motorhaubc weist. Dadurch kann uber 
den Spalt eindringendes Wasser nichl in die Luflansaugoff- 
nung gclangcn. Dieses Wasser flicGl uber im B<xienbcrcich 
des Aggregaleraums eingelassene Wasserliillen nach untcn 
ab. 

Bei einer bekannlen Fahrzeugkarosserie (US 4 466 654) 



bildel eine Froniplaitc zusammen mil einer Wand des Arma- 
lurcnbivtls eine LulYbox, deren Oberseile mil cinem eine 
Viel/.ahl von Schlilzcn aufweisenden Grill abgedeckl ist. 
Die T.uftbox isl durch eine Schcidcwand in einen vorderen 
5 un<i hinteren Raumabschnitl unlerleill. Die Scheidewand isl 
auf ihrem oberen Rand an der Wand des Annaturenbretls 
befesligl und hat Auswolbungen, die sich hin zu der Fronl- 
plat.lc erstrecken und LufteintriltsolTnungen zum Luftdurch- 
triit von dem vorderen zum hinteren Raumabschniltdenme- 
10 ren. Diese Auswolbungen diencn als Wasserabwciser und 
verhindern, daB iiber das CJrill einlrelendes Wasser zu einer 
im hinteren Raumabschnitl inundenden DurchlriltsorTnung 
zur Fahrgaslzellc gelangt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einer Fahr- 
15 zeugkarosserie der eingangs genannlen Art die Ausbildung 
des Aggregaleraums mil Frisehluftzufuhr bei guter Abdich- 
tung gegenUber dem Motorraum und wirkungsvoller Was- 
serabschcidung konslrukli v zu vereinfachen und damit fcrli- 
gungstechnisch kostengunsliger zu gestallen. 
20 Die Aufgabe isl bei einer Fahrzeugkarosserie der im 
OberbegrifT des Palentanspruchs 1 angegebenen Gattung er- 
findungsgemaB durch die Merkmale des Palentanspruchs 1 
gelosl. 

Die erfindungsgemaBe Fahrzeugkarosserie hat. den Vor- 
25 teil, daB durch das Abdeckprofil mil. Dichlleisle, durch die 
seitlichen Dichlungsslreifen und durch die Trennwanddich- 
tung der Aggregateraum ringsum zur Molorhaube hin abge- 
dichtet. ist und dadurch als Wasser- und Luflfuhrungsraum 
genutzl werden kann. Damil. kann die Beluflung der Fahr- 
30 gastzelle von dem Lufleintritl in der Molorhaube direkl. 
durch den Aggregateraum und die Frischluftoffnung in der 
Stimwand hindurch erfolgen. Ein gesonderter, fertigungs- 
technisch aufwendiger luft- und wasserfiihrender Kanal im 
Aggregateraum entfallt. Damit. sind weniger Bauleile erfor- 
35 derlich. so daB Herstellungs- und Montagekosten sinken. 
Die Mont age des AbdeckprofHs ist einfach, da dieses nur an 
den Querlrager angesleckt. wird, vorzugsweise mit einer 
Klemmdichtung auf einen am Quertrager ausgebildeten 
Aufsteckflansch aufgekleimnt wird, wobei die Klemmdich- 
40 rung gleichzeitig als Abdichtung gegenuber zwischen der 
Dichtlippe und der Windschutzscheibe evil, eindringendem 
Leckwasser dient. Die seitlichen Dicht.ungsstreifen verhin- 
dern einen Wassereinbruch des von der Windschutzscheibe 
ablaufenden Wassers in den Aggregateraum und schotten 
45 den Aggregateraum gegen den bei Fahrl an den Haubenfu- 
gen sich bildenden Unterdruck ab. Dem Scheibenwasch- 
wasser zugesetztes Waschmittel kann an keiner Stelle in den 
Aggregaleraum eindringen, sondem wird Uber die in dem 
Abdeckprofii ausgeformten Wasserablaufrinne abgeieitet. 
50 Waschmitteldampf kann damil. nichl in die Frisehluftzufuhr 
gelangen. 

Vorteiihafte Ausfuhrungsformen der erfindungsgemaBen 
Fahrzeugkarosserie mil zweckmiiBigen Ausgcstaltungen der 
Erfindung ergeben sich aus den weiteren Anspriichen. 
55 GemaB einer bevorzugien Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist. der in der Stimwand ausgebildeten Frischluftoff- 
nung ein Filtergehause mit Luflcin- und -auslaB und darin 
aufgenommenem Luflfiller so vorgeselzU daB der Luflaus- 
!aB die Frischlufloflnung uberdeckl und der LufleinlaB auf 
GO der von der Molorhaube wegweisenden Unterseite des Fil- 
tergehauses liegt. Durch diese konstruktiveMaBnahme kann 
ein Staub- oder Akl.ivkohlefiller (AK-Filter) plalzsparend im 
Aggregateraum unlergebrachl werden, wobei sichcrgcslelU 
isl, daB der Filler nach oben zum Lufteintrilt in der Moior- 
65 haubc gegen von dort cinfallcnde Wassertropfcn geschutzl 
ist und die angesaugt Luft den Filter von unlen nach oben 
durchslromt. Der Filler bewirkt durch seinen Slromungswi- 
dersland eine gleichmaBige Verteilung der Luflslromung am 
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LufleinlaB des 1 allergen a uses. Soinii wcrdcn Wasscrtropfen, 
die sich in dcr l ; rischlul'i be linden, nichl. von oil lichen Gc- 
schwindigkeilsspily.cn am LufleinlaB des Filtcrgehauscs 
milgcrisscn, sondcrn schlagen sich am Roden des Aggrega- 
tcraums nicder. 5 

Das von oben durch den Lufleinlritl in der Motorhaube 
auf das Filiergehause Iroplcnde Wasser wird gemaB einer 
vorleilhalien Ausfijhrungslbrm der Erfindung von einer am 
Gehause ausgebildeten, umlaufenden Regenrinne aufgefan- 
gen und abgeleitel und kann nicht den LufleinlaB und den io 
vorzugsweisc unmitlelbar im LufleinlaB wechselbar ange- 
ordneten Luft filter benetzen. 

GemaB einer vorleilhaflcn Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist. zwischen dem LuftauslaB dcs Filtergehauses und 
dcr Frischluftoffnung in der Siimwand ein Luftruhrungs- 15 
slutzen angeordnel, der die Frischlufloffnung umschlieBi 
und an der Stirnwand befcstigl ist. Das Filiergehause isi 
lcicht losbar am Luftfuhrungsslutzcn gchallcn, wozu die 
Trennstelle zwischen Filiergehause und Luftfuhrungsstut- 
zen vorzugsweise als Nut-Feder-Verbindung mil umlaufen- 20 
der Dichtung ausgefuhrl und das Filiergehause am Luftfuh- 
rungsstutzen verraslct oder verclipst ist. Durch diese kon- 
slruktive Ausbildung ist der Fillerwechsel montagefreund- 
lich, d. h. schnell und einfach auszufuhren. Zugleich sind 
die unler dem Filiergehause angebrachlen Aggregate bei 25 
ausgebautem Filiergehause gut zuganglich. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsfonn der Erfin- 
dung werden bevorzugt. BalJerie- und/oder Fahrzeugelektro- 
nik unter dem Filtergehause im Aggregateraum so angeord- 
net, daB sie von dem Filtergehause uberdeckt. und somitge- 30 
gen uber den Lufteintriti in der Motorhaube einslromendes 
Wasser geschutzt sind. Der Filter ist. zugleich platzsparend 
zwischen Batterie und Motorhaube angeordnet und benotigt. 
keinen separaten Einbauraum im Aggregateraum. 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung darge- 35 
stellten Ausfuhrungsbeispiels im folgenden naher beschrie- 
ben. Es zeigen: 

Fig, 1 ausschnittweise eine perspektivische Darstellung 
eines Teils einer Fahrzeugkarosserie mit Fahrgastzelle, Mo- 
torraum, Windschutzscheibe und Motorhaube, 40 

Fig. 2 ausschnittweise eine perspektivische Ansicht eines 
Teils der Fahrzeugkarosserie, wobei Motorhaube, Kotnugel 
und Brennkraftmaschine entfemt sind, 

Fig. 3 ausschnittweise eine Draufsicht eines Teils der 
Fahrzeugkarosserie in Richlung des Pfeils I in Fig. 1 , 45 

Fig. 4 bis 11 jeweils ausschnittweise einen Schnitt. langs 
den Schnittlinien IV-IV bis XI-XI in Fig. 3, 

Fig. 12 eine vergroBerte Darstellung des modifizierten 
Ausschnitts XII in Fig. 10, 

Fig. 13 die gleiche Darstellung wie in Fig. 1 2 vor Zusam- 50 
menbau der Einzelteile, 

Fig. 14 eine vergroBerte Darstellung des Ausschnitts XIV 
in Fig. 2 bei entferntem Filiergehause, 

Fig. 15 eine gleiche Darslellung wie in Fig. 14 vor Zu- 
sam menbau der Einzelteile, 55 

Fig. 16 eine gleiche Darstellung wie in Fig. 14 mit. einer 
Modifizierung der Abdichtung, 

Fig. 17 eine gleiche Darslellung wie in Fig. 16 vor Zu- 
samnienbau der Einzelteile. 

In einer in Fig. 1 ausschnittweise perspektivisch, in Fig. 3 60 
ausschnittweise in Draufsicht und in Fig. 4-11 ausschnitt- 
weise in verschiedenen Sennit ten dargesielllen Fahrzeugka- 
rosserie isl eine Fahrgastzelle 11 und ein Motorraum 12 aus- 
gebildel, die durch eine Siimwand .13 gegeneinander abge- 
schollcl sind. Die Slirnwand 13 vcrlauft dabci ausgchend 65 
von einen i Qucrlragcr 14 nach untcn, wiihrend oberhalh dcs 
Querlragers 14 die Fahrgastzelle 11 front seilig von einer bis 
zum Que r I rage r 14 reichenden Windschutzscheibe 15 be- 
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grenzi isl. Der Qucrlragcr 14 tsi als TTohlprofil ausgebildcu 
an dem cin iibcr die unlcrc Qucrkanlc 151 dcr Windschutz- 
scheibe 15 hinwegrcichender und cndsciiig rcchiwinklig 
nach ohen ahgcwinkcltcr Aufslcckflansch 16 (vgl. audi Fig. 
12 und 13) angefonnt ist. Langs der unteren Qucrkanlc 151 
der Windschutzscheibe 15 isl zwischen der Windschutz- 
scheibe 15 und dem Querlragcr 14 cine Dichtung 17 einge- 
legt. Dcr cine Brennkraftmaschine oder einen Motor 18 auf- 
nehmendc Motorraum 12 isl mi He Is einer Motorhaube 19 
abgedeckU die urn eine nahc der Frontseile des Motorraum 

12 angeordnete Schwenkachse schwenkbar \aU so daB der 
Motorraum 12 nach Hochschwcnken der Motorhaube 19 
frei zuganglich ist. 

In dem Motorraum 12 ist unmit.telbar vor der Stirnwand 

13 ein Aggregateraum 20 ausgebildet., der durch eine mil 
Abstand vor der Siimwand eingezogene Trennwand 21 mil 
aufgesetzter Dichtung 22 bei geschlossener Motorhaube 19 
gegenuber dem Motorraum 12 abgedichtel isl. Die liber die 
gesamte Breite dcs Motorraums 12 sich erstreckende Trenn- 
wand 21 isU wie dies aus Fig. 2 und 3 ersichtlich isl, im mitt- 
leren Bereich des Motorraums 12 bis nahe an die Stirnwand 
13 hin eingezogen und nimnit auf ihrer Oberkanle die als 
Gummiprofil ausgebildeten Trennwanddichtung 22 auf. Der 
zwischen Stirnwand 13 und Trennwand 21 liegende, nach 
unten durch einen Boden 201 verschlossene Aggregateraum 
20 ist seitlich durch einen linken und rechten oberen Langs- 
trager 23 bzw. 24 begrenzt (vgl. auch Fig. 14-17), die je- 
weils einen an der den Aggregateraum 20 begrenzenden 
Seite nach oben wegstehenden Biechflansch 25 aufweisen. 
Auf der Oberseite der Langstrager 23, 24 ist der rechle bzw. 
linke Kotflugel 26 bzw. 27 befestigt. Auf den Biechflansch 
25 ist jeweils ein Dichtungsslreifen 28 aufgesteckl, der sich 
bei geschlossener Motorhaube 12 an die Unterseite 191 der 
doppelwandig ausgebildeten Motorhaube 19 anpreBt. Die 
beiden Dichtungsstreifen 28 reichen von der Slirnwand 13 
bis mindestens zu der Trennwand 21, umlaufen jedoch im 
Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 und 2 vollstandig die Ober- 
kanle des Motorraums 12. 

Unterhalb der unteren Querkante 151 der Windschutz- 
scheibe 15 ist eine stimwandnahe, uber die ganze Breite des 
Aggrcgateramm 20 reichende Wasserauffangringe 29 ange- 
ordnet, die in einem winkelartigen Abdeckprofil 30 zur Ab- 
deckung des Aggregateraums 20 gegenuber der Wind- 
schutzscheibe 15 ausgeformt ist. Das in Fig. 4-10 im Quer- 
schnitt und in Fig. 12 und 13 vergroBert dargestellte Ab- 
deckprofil 30 weist zwei einstuckig mileinander verbundene 
Profilschenkel 301, 302 auf. An dem einen Profilschenkel 
301 ist eine rechlwinklig wegstehende Aufstecknut 31, mit. 
welcher das Abdeckprofil 30 auf den Aufsleckflansch 16 des 
Quertragers 14 aufgesleckt wird, und einedazu rechtwinklig 
wegstrebende Dichtlippe 32, die auf dcr Windschutzscheibe 
15 aufliegU jeweils einstuckig angeformt. Am freien Ende 
des anderen Profilschenkels 302 isl eine nach oben offene 
Aufnahmenut 33 angeformt, in die eine als Gummiprofil 
ausgebildete Dichtleisle 34 eingesetzl. isl. Im geringfugig 
modifizienen Ausfuhrungsbeispiel des Abdeckprofils 30 in 
Fig. 12 und 13 isl die Aufnahmenut 33 durch einen einstuk- 
kig angeformlen Aufnahmesleg 35 ersetzt. und die Dichtlei- 
sle 34' millels eines lannenbaumarligen Klcinmprofils 341' 
auf dem Aufnahmesleg 35 aufgcklcniml. In alien Ausfuh- 
rungsbeispielen des Abdeckprofils 30 ist in die Aufstecknut 
31 eine Dichtung 36 eingesetzl, die beim Aufstecken des 
Abdeckprofils 30 auf den Aufsleckflansch 16 am Qucrlragcr 
J 4 den A ufs tec k Hansen 16 mil einer Klemmkrafi ubergreift. 
In alien Ausfiihrungsbcispiclcn isl die Dichtung 36 als Tan- 
nenhaum-Klemmprofil ausgcbildet. Die Dichiung 36 dienl 
dazu. den Aggregateraum 20 gegenuber Leek wasser abzu- 
dichlen, das zwischen der als Gummilippc ausgefuhrl en 



DOCID: <DE_.1981 1189C1 _l_> 



DE L98 11 189 C I 

5 6 



Dichllippe 32 und dcr Windschui/schcihc 15 hindurchireien 
kann. Wic dcr in Fig. 14 und 15 vcrgrol>crl dargcsicllic Aus- 
schnitl 14 in Fig. 2 zcigl, rcichl die bci geschlossener Molor- 
h a line 19 an deren Unterseile 191 sich anpressende Die h t lei- 
sle 34* bis zu den seil lichen, idenlisch ausgcbildelcn Dieh- 5 
lungsslrcifcn 28 und isl im Ausfiihrungsbcispiel der Fig. 14 
und 15 einsluckig mil dicsen ausgebildei, so daB eine naht- 
lose Abdichlung des Aggregalerauins 20 gegenuber der Un- 
terseile 191 der Motorhaube 19 gegeben isl. 

Bei dem in Fig. 16 und 17 dargeslclllen modifizicrlen 10 
Ausfuhrungsbeispiel isl die Dichlleisle 34" als weiche Gum- 
niilippe einsluckig an den Schenkel 302 des AbdcckprofiLs . 
30 angespritzt und erslreckt sich ebenfalls bis zu den von der 
Trennwand 21 abgckehrlen Enden der Dichlungsslreifen 
28', urn dort nahezu liickenlos an die Dichlungsslreifen 28" 15 
anzugrenzen. Die StoBslelie zwischen DichlJeiste 34" und 
den Dichlungsslreifen 28" isl. in Fig. 16 mil 37 gekennzcich- 
nct. Die Dichtleiste 34" isl gegenuber dcr Dichlleisle 34' in 
Fig. 12 und 13 bzw. 14 und 15 etwas inodifizierl und hal an- 
slelle eines Rundkopfprofils ein Stegprofil, das der Gummi- 20 
lippe der Dichtleiste 34" entspricht. Wie nichl weiler darge- 
slellt isl, kann in Fig. 16 auch das gemaB Fig. 12 und 13 aus- 
gebildete Abdeckprofil 30 mil. der DichlJeiste 34' auf den 
Aufsteckflansch 16 des Quertragers 14 aufgesetzl werden. 
In diesem Fall werden die Dichlungsslreifen 28 mil eineni 25 
dem Profil der Dichtleiste 34' entsprechenden Prohl ausge- 
stattet. Auch hier sloBen dann die Dichlungsslreifen 28 na- 
hezu nahtios an die Dichtleiste 34' an. 

Da im Aggregateraum 20 unler anderem das Antriebsag- 
gregat 38 (Fig. 6) fur die Scheibenwischer 39, 40 (Fig. 1 und 30 
2), also Elektromotor mil Wischergetriebe, angeordnet. ist. 
mussen die Antriebsachsen 41 fur die Wischerarme 42 
durch das Abdeckprofil 30 hindurchgefuhrt werden, das 
hierzu entsprechende Durchtrittslocher 43 aufweist. Wie 
Fig. 4 zeigt, sind in diesen Durchtrittslocher 43 Gummiliil- 35 
len 44 eingesetzt, die jeweils mil. ihrem auBeren Rand den 
Innenrand des Durchtrittsioches 43, abdichten und mit ih- 
rem inneren Rand die Antriebsachse 41 dicht. umschlieBen. 
Das von der Windschutzscheibe 15 ablaufende Wasser wird 
in der Wasserauffangrinne 29 des Abdeckprofils 30 aufge- 40 
fan gen und uber einen Ablaufstutzen 45 (Fig. 8), der mittig 
des Abdeckprofils 30 uber ein Einlauftrichter 46 mit der 
Wasserauffangrinne 29 in Verbindung stent, durch den rech- 
ten Radeinbau oder anderen Orts abgeleitet. Der Verlauf des 
Ablaufstutzens 45 ist aus den verschiedenen Schnittdarstel- 45 
lungen in Fig. 8, 9 und 10 ersichtlich. 

Zur Beluftung der Fahrgaslzelle 11 mit Frischluft, was 
durch den Aggregateraum 20 hindurch erfolgt, weist einer- 
seits die Stimwand 13 eine FrischlufldfTnung 47 (Fig. 10) 
und andererseits die Motorhaube 19 einen Lufteintritt 48 50 
auf. Wie aus Fig. 3 ersichilich isl, isl der Lufteintrill 48 in 
der Motorhaube 19 vor dem mitlleren Einziehbereich der 
Trennwand 21 angeordnet. In der Darslellung der Fig. 3 ist 
die auf der Trennwand 25 sitzende Trennwanddichtung 22 
sowie die seil lichen Dichlungsslreifen 28 und die auf dem 55 
Abdeckprofil 30 aufsitzende Dichlleisle 34 slrichliniert an- 
gedeulet. Zur dichtenden Anbindung des Lufteintrill s 48 an 
den Aggregateraum 20 ist an der Unterseile der Motorhaube 
19 ein wanncnartiges Luftleilblech 49 abgedichlet ange- 
hangt, das sich im Trennwandeinziehbereich bis zur Trenn- 60 
wand 21 erslreckt und endseilig auf der Trennwanddichtung 
22 aufliegl. Dieses LuflJeitblech 49 isl in Fig. 3 vollslandig 
und in Fig. 6-9 in seinem weiteren Verlauf hin zum Einzieh- 
bereich der Trennwand 21 im Schnin zu schen. Fig. 11 zeigi 
das Luftleilblech 49 im Qucrschnitl. Wic Fig. 10 zcigl, ist 65 
der in der Slim wand 13 ausgebildei en Frischluftoffnung 47 
ein Fillergehause 50 unter Zwischcnschallung eines Lufl- 
fuhrungsslutzens 51 vorgesetzK das einen LufteinlaB 501 



und einen Luftuusluti 502 aiil'ucisi und in seinem LufteinlaB 
501 einen Filler 52 wcchselbar aiilmiiinit. Der Filler 52 kann 
ein Stuubiilicr oder ein Aklivkohlclilicr ( AK- Filler) cxler ein 
Komhililier sein. Das FilicrpchaiiM* 50 isl auf den Luftfiih- 
rungsslulzen 51 .nifsicckh;ir ;msiichildci. wn/u am Luflaus- 
laB 502 des Fillcrech;iu>*> 50 eine iiml.mtcndc Nul und am 
Slutzcncingung des 1 iilihihriiii;jssiui/eii«* 51 eine Fcder ei- 
ner NiM- Fcder- Vcrhiiii'.i my 53 inn i mil. m lender Dichlung 
ausgebildei ist. und isi .mi 1 iiiiiiliiini-.*\Miii/cn 51 verrasl- 
bar. Der TAiflfiihi imeNNiiii/* n 51 mux hlicBl. dicht die 
FrischluflolTnung 47 in .lei Miinu..nd 13 und isl an dieser 
befestigl. Auf der \«>m V'i'i c:\nci .aim 20 abgckehrlen 
Ruck- oder Inncnsciic del St mu.ud 13 M ein Geblasc 54 
befestigl, das mit seiner Ai s.me. 'limine 541 unler Zwi- 
schenlage einer RingdiehtiiiiL* 55 die i nsehluflolTnung 47 
von dcr Fahrgaslzelle II her umsehltelii. I >; is Fillergehause 
50 isl so ausgebildei. ilal.1 tier I ait ieinl.il/. 501 mil Filter 52 
auf der von der Motorhaube 19 wceuciscinlcn Unterseile 
des Filtcrgehauses 50 ungcordnct ist. 

Bei eingeschal tele in < leblasc 54 win I die it her den Lufl- 
einlrilt.48 cinstromcmlc Lull an der Unterseile des Filtcrge- 
hauses 50 angcsaugi. Dahei ilurehsiroml die Lull den Filler 
52 von unten naeh ohen. Der Filler 52 hew irk 1 1 lurch seine n 
Stromungswidcrsland eine glcichiiKih'igc Verleilung der 
Luflslromung am LufleiiilaB 501 des Fillci echiiiises 50. So- 
niit werden die Wasserlropfen, welehe sich in <\cr /\nsaug- 
lufl befinden, nichl von orlliehen ( lesehwindigkeitsspit/en 
am LufteinlaB 501 des Filtcrgehauses 50 milgerisscn. Wei- 
terhin wird das Wasser infolge seiner groBcren Schwerkraft 
als Luft nichl von unlcn naeh ohen angesaugl. sondcrn sam- 
mell sich am Bod en 201 des Aggregalerauins 20 und wird 
durch mindestens eine Ahlauflullc 56. die als Rlickschlag- 
venlil ausgefuhrl und an der licfslcn Slelle des Aggregale- 
rauins 20 im Boden 201 posit ionieri isl. ubgefuhrl. Das von 
oben durch den Lufteint rill 48 auf das Fillergehause 50 trop- 
lende Wasser wird von einer scitlieh am Fillergehause 50 
angeformten Regenrinne 57 ahgefuhrt, wixlurch der Luft- 
einlaB 501 nichl voni ablaufenden Wasser benet/.l wird. 
Naeh dem Durchslronten des Fillers 52 gelangl die Frisch- 
luft aus dem Fillergehause 50 in den Luft fit hrungsstutzen 51 
und von dort aus durch die FYischluftolTnung 47 in dcr Stim- 
wand 13 zu dem Gcblase 54, das in ublieherweisc einer Hei- 
zungs- oder Klimaanlagc vorgeschallel isl. IJber die Hei- 
zungs- oder Klimaanlagc wird die nunmchr konditionicrle 
Frischluft in die Fahrgaslzelle 11 cingcblascn. 

In dem als Wasser- und Luftfuhrungsraum dienenden Ag- 
gregateraum 20 isl das Anlriebsaggregal 38 der Wischeran- 
lage (Scheibenwischer 39, 40) ein Brcmsgcrai 58, ein Siche- 
rungskasten 59 fur die Hleklrik mil Sleuergeralen, eine Bat- 
terie 60 sowie diverse Ix'itungen 61 fur lileklrik. Heizungs- 
und Klimaanlagen etc., angeordnet. Wie Fig. 1 1 zcigl, isl die 
Balterie 60 im Aggregateraum 20 unlerhalb des Filtcrgehau- 
ses 50 so angeordnet, daB sic von dem Fillergehause 50 
uberdeckl. wird. Damil isl die Balterie 60 gegenuber dent 
Lu lie inl rill 48 eintroplendes Wasser geschuizl. Durch die 
Verrastung des Filtcrgehauses 50 an dem Lufifuhrungsstui- 
zen 51 kann das Fillergehause 50 cinfach und schnell gel 6s I 
und aus dem Aggregateraum 20 hcrausgenommen werden. 
Dadurch wird einerseils ein leichler Fillerwechsel moglich 
und andererseits werden die unler dem Fillergehause 50 an- 
geordnele Balterie 60 frei /.uganglich. Durch die Anordnung 
des Filiergehiiuses 50 oberhalb der Balterie 60 wird dcr im 
Aggregateraum 20 vorhandene Einbauraum optimal zur Un- 
ter bring ung des Fillers 20 genulzt. Ansielle der Balterie 60 
oder zusalzlieh zur Bat I eric 60 konnen unlerhalb des Filtcr- 
gehauses 50 auch Fllektronikmoduie und andere Bauleile ge- 
gen Wasser geschiil/.l angeordnet werden. 
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Pai cm anspriichc 

1. Fahrzcugkarosserie mil einer unlcrhalh eincs Qucr- 
Iriigers sich erslreckenrien Stimwand, die cinen mi lie Is 
einer Molorhaubc abdeckbaren Molorraum ge gen uber 5 
einer Fahrgastzclle abschollet, mil cincr obcrhalb des 
Querlragcrs die Fahrgaslzcllc frontscilig begren/.enden 
Windschutzscheibe, mi! eineni vor der Slimwand aus- 
gebildeten Aggregalcraum, der durch eine vor der 
Stimwand eingezogene Trennwand mil aufgesetz.ter 10 
Dichtung bci geschlossener Molorhaube gegeniiber 
dem Motorraum abgedichlel ist. mil einer stimwandna- 
hen, uber die ganze Breile des Aggregateraunis rei- 
chenden Wasserauffangrinne, die das von der Wind- 
schutzscheibe abflieBende Wasser ableitet, und mil ei- 15 
nem in der Molorhaube angeordnelen Lufteintritl fur 
die FahrgastzellenbelUftung, dadurch gekennzeich- 
net, daG der nach unt.cn vcrschlosscnc Aggrcgatcraum 
(20). seitlich durch einen linken und rechten oberen 
Langslragcr (23, 24) begrenzt ist, da6 die beiden 20 
Langstrager (23, 24) jeweils einen nach oben wegste- 
henden Blechflansch (25) aufweisen, auf dem ein min- 
deslens bis zur Trennwand (21) reichendcr, an die Mo- 
lorhaube (19) sich anpressenderDichtungsslreifen (28; 
28") aufgesleckl. isl, daB die Wasserauffangrinne (29) 25 
von einem auf dem Quertrager (14) aufgestecklen, 
winkelartigen Abdeckprofil (30) gebildet. ist, dessen ei- 
ner Profilschenkel (301) mil einer Dichtlippe (32) auf 
der Windschutzscheibe (15) aufiiegl und dessen ande- 
rer Profilschenkel (302) eine an die Motorhaube (19) 30 
sich anpressende Dichtleiste (34; 34'; 34") tragt, die 
sich bis zu den von der Trennwand (21) abgekehrten 
Enden der Dichtung sstrei fen (28; 28") erstreckt und 
vorzugsweise liickenlos an diese angrenzt, und daB die 
Stimwand (13) eine den Aggregaleraum (20) mit der « 
Fahrgastzelle (11) verbindende Frischluftoffnung (47) 
aufweist. 

2. Karosserie nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Quertrager (14) einen nach oben abstehen- 
den, vorzugsweise einstuckig angeformten Aufsteck- 40 
flansch (16) und das Abdeckprofil (30) eine langsver- 
laufende Aufstecknut (31) zum Aufstecken auf den 
Aufsteckflansch (16) aufweist. 

3. Karosserie nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB in die Aufstecknut (31) eine Dichtung (36) mir 45 
auf den Aufsteckflansch (16) wirkender Klemmkraft 
eingesetzt isl, die vorzugsweise als Tannenbaum- 
Klemmprofil ausgebildel. ist. 

4. Karosserie nach einem der Anspruche 1-3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Dichtlippe (32) als weiche 50 
Gummilippe an das Abdeckprofil (30) angesprilzt ist. 

5. Karosserie nach einem der Anspruche 1-4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Dichtleiste (34"; 34) als wei- 
che Gummilippe an das Abdeckprofil (30) angesprilzt 
oder in eine an dem Abdeckprofil (30) ausgeformten 55 
AUfnahmenut (33) eingcklenmil isl. 

6. Karosserie nach einem der Anspruche 1-4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Dichtleiste (34') auf dem 
Schenkel (302) des Abdcckprohls (30), z.B. auf des- 
sen Aufnahmesleg (35), aufgcklemmt ist und vorzugs- 60 
weise einstuckig mil den beiden Dichlungsslreifen (28) 
ausgebildel ist. 

7. Karosserie nach einem der Anspruche 1-6, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Abdeckprofil (30) mi n des lens 
ein DurchlritLsloch (43) fur cine Aniricbsachsc (41) ci- 65 
ncs Scheibenwischers (39, 40) aufweist, in die eine die 
Aniricbsachsc (41) dichl umschlieBende Gummilulle 
(44) eingeselzl isl. 
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8. Karosserie nach einem der Anspruche 1 7, dadurch 
gckcnnzeichncl, daB die Trennwand (21) ini inittJcrcn 
Bcreich des Molorraums (12) bis nahe an die Slim- 
wand (13) bin eingczogen isl und daB der vor dem Hin- 
ziehbereich der Trennwand (21) in der Motorhaube 
(19) angeordnelc Lufleinlrill (48) mil dem Aggregale- 
raum (20) uber ein an der Untcrseile der Molorhaube 
(19) abgedichlel angehanglcs, wanncnartiges Luftleil- 
blcch (49) in Verbindung stent, das in dem Trennwand- 
einzichbereich sich bis zur Trennwand (21) erstreckt 
und endseitig auf der Trennwanddichrung (22) aufliegt. 

9. Karosserie nach einem der Anspruche 1-8, dadurch 
gekennzeichnet, daB der in der Stimwand (13) ausge- 
bildeten Frischluftoffnung (47) ein Filtergehause (50) 
mit Luflein- und -auslaB (501, 502) und darin aufge- 
nonimenein Lu ft filter (52) so vorgesetzt isl, daB der 
LuflauslaB (502) der Frischlufioffnung (47) zugewandl 
isl und der LufteinlaB (501) auf der von der Motor- 

. haube (19) wegweisenden Unlerseile des Fillergehau- 
ses (50) liegt. 

10. Karosserie nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet daB am Filtergehause (50) eine am LufteinlaB 

(501) umlaufende Regenrinne (57) zum Abhallen von 
Wasser von dem LufteinlaB (501) ausgebildet ist. 

11. Karosserie nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Luftfilter (52) unmittelbar in 
dem LufteinlaB (501) des Filtergehauses (50) wechsel- 
bar angeordnet. ist. 

12. Karosserie nach einem der Anspruche 9-11, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen dem LuflauslaB 

(502) des Filtergehauses (50) und der Frischluftoff- 
nung (47) in der Stimwand (13) ein Luftfuhrungsstut- 
zen (51) angeordnet ist , der den LuftauslaB (502) einer- 
seits und die Frischluftoffnung (47) andererseils um- 
schlieBt und an der Stimwand (13) befesligt ist, und 
daB das Filtergehause (50) losbar am Luftfuhrungsstut- 
zen (51) gehalten ist. 

13. Karosserie nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Trennstelle zwischen Filtergehause 

(50) und Luftfuhrungsstutzen (51) als Nut-Feder- Ver- 
bindung (53) mit umlaufender Dichtung ausgefuhrt 
und das Filtergehause (50) am Luftfuhrungsstutzen 

(51) verrastet ist. 

14. Karosserie nach einem der Anspruche 10-13, da- 
durch gekennzeichnet, daB unterhalb des Filtergehau- 
ses (50) im Aggregateraum (20) eine Fahrzeugbatterie 
(60) und/oder eine Elektronikbox und/oder andere Ag- 
gregate so angeordnet. sind, daB sie von dem Filterge- 
hause (50) iiberdeckt. sind. 

15. Karosserie nach einem der Anspruche 1-14, da- 
durch gekennzeichnet, daB im Boden (201) des Aggre- 
gaierauins (20) an dessen tiefsten S telle mindestens 
eine A b la u flu lie (56) angeordnet ist, die vorzugsweise 
als Riickschlagventil ausgefuhrt ist. 

16. Karosserie nach einem der Anspruche 1-15, da- 
durch gekennzeichnet, daB auf der von dem Aggregate- 
raum (20) abgekehrten Ruckseite der Stimwand (13) 
ein Geblase (54) befesligt isl, dessen Luflansaugoff- 
nung (541) deckungsgleich mit. der Frischluftoffnung 
(47) in der Stimwand (13) isl. 
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